-L'.:;-FI"‘" ; I 4 . - - - -
L o |
i ESTAGAO INTERMODAL COMO AGENTE INDUTOR DA

REESTRUTURACAO, REABILITACAD E REVITALIZAGCAO DO
MARCO ZERO, ERECHIM-RS

r S My
HAELIN DALL
- b I

e

s *

ApEMICA: CF

L




Trabalho de Concluséo de Curso |
Estacdo Intermodal como agente Indutor da Reestruturagéo
Reabilitagédo e Revitalizagao do Marco Zero de Erechim-RS.

Académica: Chaelin Dall’Agnol Fiorentin
Orientador: Jorge Luiz Vieira
Criciuma, 2013



Agradec¢o ao meu Deus, aos meu pais e minha irma por todo o amor e
dedicacéo.



As cidades em geral sofreram com diversos processos
evolutivos decorrentes do periodo industrial, moderno e pos-
moderno, chegando aos dias de hoje, com modificagdes culturais e
sociais que refletem direta ou indiretamente na estruturagéo de
sua paisagem urbana. Alguns desses processos geraram vazios
urbanos nos centro das cidades, que acabaram por perder sua
identidade e importancia.

A cidade de Erechim-RS também sofreu com esses processos
tendo sua malha ferroviaria desativada na década de 70, o que
originou na area da antiga estacao de trem (Fig.01), um vazio
urbano hoje em situagdo de abandono localizado no centro da

cidade (Fig.02). Fig. 1- Antiga estagdo de Trem em 110

Fonte: Arquivo histérico de Erechim-RS
O intuito deste projeto é apresentar propostas para i e A~
reestruturacao revitalizacdo e reabilitagdo da area conhecida
como Marco Zero, com o desenvolvimento de um partido
arquitetdbnico de estacdo intermodal, juntamente com desenho
urbano paisagistico que promova a integragcdo dos demais
equipamentos e espacgos publicos ja existentes na area recorte,
reforcados através de uma proposta de uso e ocupacao do solo na

escala do entornoimediato.

Fig.2- Area do Marco Zero ano de 2005
Fonte: Arquivo histérico de Erechim-RS



2| Problematica

Houve o tempo em que as ferrovias e o trem eram sindbnimos de
progresso, muitas cidades se originaram em fungédo deste meio
de transporte é o caso de Erechim-RS. O transporte ferroviario no
Brasil entrou em decadéncia assim que o automovel foi dado
como agente modernizador, na década de 60. Tudo nas cidades
se modificou principalmente o sistema viario que passa a ter mais
fluxo e necessita ser ampliado.

Em Erechim, com o advento do automovel, o trem foi
desativado deixando a ferrovia a mercé de intempéries, falta de
manutencao e outros fatores urbanos de expansao. De toda a
extensdo da ferrovia que passa por Erechim, a situacao mais
critica é no centro histérico, onde funcionava a antiga estacéo,
local que propiciou o desenvolvimento do nucleo inicial da cidade
e hoje se encontra em estado de abandono, marginalizado com
recente relato de assassinato no local, tendo seu patrimdnio
arquitetdnico, a estagcéo, em estado de degradacéo. Configura um
vazio urbano em um ponto estratégico e valorizado do centro.
(Fig.3;Fig.4)

O objetivo deste trabalho € estabelecer diretrizes, intencoes,
justificativas e propostas de partido arquitetdbnico e urbano
paisagistico a fim de reestruturar esta area, revitalizar, e reabilita-
la para o uso dos cidadaos, propondo um novo cenario que
potencialize o seu uso, considerando o carater de estruturagcéo do
espaco urbano aberto e construido que o recorte apresenta.

Fig.03- Estagéo antiga de trem
Fonte: Arquivo da Autora

Fig.04- Patio dos trilhos, panorama atual
Fonte: Arquivo da Autora




A cidade de Erechim teve seu povoamento efetivo no ano de 1910,
com a chegada da ferrovia e a instalagéo da estacao Paiol Grande, o local
€ conhecido como o Marco Zero. Nesta area se desenvolveu o nucleo
inicial do que viria a se tornar a primeira cidade planejada do estado do Rio
Grande do Sul. Aferrovia deu subsidios para o desenvolvimento do entéao
nucleo urbano e de toda regido. Na década de 1920, até meados de 1970,
o marco zero da cidade foi de grande importancia para as atividades
econdmicas bem como para as relagdes sociais dos individuos.

E importante considerar que Erechim é a cidade pélo da regi&o do Alto
Uruguai, tendo varios municipios menores dependentes de seus
comércios, industrias e instituicbes de ensino. Esta area, objeto de
estudo, esta inserida em um local importante do centro, onde se encontra
em seu entorno usos variados. Tém como entorno imediato o mercado
popular, a feira do produtor e o terminal urbano de 6nibus, equipamentos
importantes que podem ser conectados através da proposta de
reestruturacdo da area recorte. Para reabilitar ou reinserir esta area, é
necessario um estudo para que se reentroduza este espago na malha
urbana em um contexto atual:

O espacgo restaurado e revitalizado, dada a agédo do
redesenho na contemporaneidade, devera ser capaz de
atender uma diferente gama de usos e ainda conservar suas
caracteristicas arquitetdédnicas mais
importantes.(CHOU;ANDRADE,s/d, p.5)

Fig.0-5-Centro da cidade de Erechim-RS
Fonte:_Pref_eitura__Municipal + Autora
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Fig.06- Area recorte
Fonte: Google Maps e Autora




A cidade de Erechim, que comecgou a estagnar sua economia por
conta do incentivo rodoviario em meados dos anos 60-70, inicia no fim
da década de 70 um novo estagio de crescimento, com a constru¢ao da
ponte rodoviaria que liga o norte do estado a Santa Catarina e ao
restante do pais, atraindo industrias e diferentes atividades para a
cidade. Devido a incentivos para a vinda de industrias a populacao de
Erechim, vem crescendo e tendo quase que exclusivamente moradores
na area urbana.

A implantagéo do Instituto Federal do Rio Grande do Sul e da
Universidade Federal Fronteira Sul- UFFS, também se tornaram
atrativos para populacao das cidades vizinhas e até de outros estados.
Ja existe um projeto urbano de revitalizacao intitulado de Plano Erechim
100, solicitado no ano de 2004, onde se propde a criagdo de uma
estacdo de trens na area do Marco Zero como alternativa para a
mobilidade, que agora dispde de uma base mais solida para sua
concretizacao através do PAC2-Projeto de Aceleragéo do Crescimento
para o estado do Rio Grande do Sul, datado de 2011, que solicita a
reativacao da linha ferroviaria Sado Paulo- Rio Grande do Sul, e aligacao
de ferrovias para o surgimento da linha Norte-Sul, onde ambas
abrangem aregiao e a cidade de Erechim.

Censo de 1980
Populagédo Rural:12890

Censo de 1970
Populagédo Rural:14743

Censo de 1991
Populagdo Rural:9941

Populagao Urb.:33934
Total: 48877

Populagdo Urb.:48224
Total: 61114

Fig.08- Crescimento demografico na cidade de Erechim-RS
Fonte: IBGE + Autora

Populagéo Urb.: 62377
Total: 72318

Entdo devolver a esta area altamente estratégica o seu uso e
funcgédo original, traduzidos para a contemporaneidade, dar vitalidade ao
local com a integracao de outros equipamentos, resgatar o patriménio e
a histéria ao mesmo tempo em que impulsiona o desenvolvimento com a
reativagado do trem, como novo e importante elemento de mobilidade
urbanalocal e regional, sera a proposta de estudo para a reestruturagéo
da area do Marco Zero.

Fig.07- Imagem do Plano Erechim 100
Fonte: www.vitruvius.com.br

Censo de 2000
Populagao Rural: 8321

Censo de 2010
Populagao Rural: 5500

Populagéo Urb.: 82026
Total: 90347

Populagdo Urb.: 92500
Total: 98000
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